Kitesurfingowy Kodeks Pierwszenstwa Drogi (KsKPD)

Wstep

Celem niniejszego Kodeksu jest podniesienie poziomu bezpieczenstwa oraz ujednolicenie
zasad pierwszenstwa drogi w kitesurfingu. Prawidla Kodeksu zostaly oparte na
migdzynarodowych przepisach morskich, zeglarskich, windsurfingowych oraz na
powszechnie przyjetych zasadach obowiazujacych w §wiatowym kitesurfingu. Prawidla maja
by¢ przestrzegane przez wszystkich uprawiajacych kitesurfing, mimo Ze nie maja mocy
prawnej. Powinny rowniez stuzy¢ do interpretacji sytuacji spornych.

KsKPD sktada si¢ z dwoch czgsci. Czgs$¢ pierwsza to zbior wszystkich prawidel Kodeksu
a cze$¢ druga zawiera szerokie komentarze wyjasniajace sposéb w jaki powinny by¢ one
interpretowane.

Zakres stosowania

Kodeks stosuje si¢ do wszystkich uprawiajacych kitesurfing na morskim wybrzezu,
jeziorach, zalewach i innych akwenach wodnych w Polsce. Zadne z postanowien Kodeksu nie
stoi na przeszkodzie stosowaniu przepisoOw szczegdlnych dotyczacych specyficznych miejsc,
w ktérych uprawiany jest kitesurfing np. sztuczne zbiorniki wodne, rzeki lub zattoczone
spoty. Takie przepisy szczeg6lne powinny by¢, tak dalece, jak to mozliwe, dostosowane do
niniejszych prawidet.

Czesé I — Prawidla
Prawidlo 1 — Odpowiedzialno$¢

1.1. Przy stosowaniu niniejszych prawidet nalezy uwzglednia¢ wszystkie niebezpieczenstwa
oraz wszelkie szczegolne okolicznosci, ktoére w celu uniknigcia zderzenia i sytuacji
niebezpiecznej moga uczyni¢ konieczne odstapienie od niniejszych prawidet.

1.2. Kazdy kitesurfer musi by¢ s$wiadomy jakim zagrozeniem dla niego i innych 0s6b w jego
otoczeniu jest sprzet kitesurfingowy. Kitesurfer ponosi odpowiedzialno$¢ za szkody
spowodowane przez niego i jego sprzet.

1.3. Przed rozpoczgciem ptywania kitesurfer ma obowiazek zapoznaé si¢ z lokalnymi
przepisami i przestrzegac ich.

1.4. Kazdy kitesurfer zobowiazany jest do udzielenia pomocy innym osobom znajdujacym
si¢ na wodzie.

Prawidlo 2 — Definicje

2.1. Lewy hals — ptynac w normalnej pozycji, wiatr wieje z lewej strony w stosunku do
kierunku ptynigcia a lewa noga jest noga przednia, tzw. ,,lewy”.

2.2. Prawy hals - plynac w normalnej pozycji, wiatr wieje z prawej strony w stosunku do
kierunku ptynigcia a prawa noga jest noga przednia, tzw. ,,prawy”.

2.3. Nawietrzny — kitesurfer ptynacy blizej zrodta wiatru, ,,wyzej” w stosunku do innego
uczestnika spotkania.

2.4. Zawietrzny — kitesurfer ptynacy dalej zrédta wiatru, ,nizej” w stosunku do innego
uczestnika spotkania.

2.5. Manewr — skok, trik, szybka zmiana kursu.
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Spotkanie — sytuacja na wodzie, w ktérej dochodzi do spotkania dwdch lub wigcej
kitesurferéw a jeden z nich musi ustapi¢ w celu uniknigcia sytuacji niebezpiecznej lub
zderzenia.

Sytuacja niebezpieczna — sytuacja, podczas ktorej powstaje zagrozenie dla innych
uzytkownikéw przebywajacych na wodzie lub na brzegu. Rozwdj sytuacji
niebezpiecznej prowadzi do zderzenia.

Zderzenie — sytuacja, podczas ktorej dochodzi do kolizji kitesurferow lub ich sprzgtu
albo dochodzi do kolizji z innymi uzytkownikami wody i plazy.

Odlegtos¢ bezpieczna — odleglo$é, ktora nalezy zachowa¢ w celu uniknigcia sytuacji
niebezpiecznej.

Jazda na fali - surfing z latawcem — ptywanie po regularnie zalamujacej si¢ fali zwykle
w strefie przyboju tzw. ,,wave”.

Zwykta praktyka kitesurfingowa (ZPKs) — zbior powszechnie przyjetych zasad
bezpieczenstwa opartych na wieloletnim doswiadczeniu w kitesurfingu.

Prawidlo 3 — Startowanie latawca i pierwszenstwo w strefie brzegowej

Kitesurfer przygotowujacy si¢ do wystartowania latawca z plazy, moze jedynie to
zrobié, jesli nikomu to nie bgdzie przeszkadzato.

Kitesurfer doptywajacy do strefy brzegowej ustgpuje wszystkim, ktoérzy majac latawiec
w powietrzu, znajduja si¢ na brzegu, wchodza do wody, schodza z niej lub startuja.
Kitesurfer lezacy w wodzie, trzymujacy latawiec w zenicie, doptywajacy do deski lub
startujacy latawiec z wody ma pierwszenstwo drogi.

Prawidlo 4 —Prawidla wymijania
Dotyczy tylko i wytqcznie spotkania dwoch kitesurferow.

Kursy przeciwne — kitesurfer na lewym halsie ustgpuje ,,prawemu’.

Kursy podobne — kitesurfer ,,nawietrzny” ustgpuje ,,zawietrznemu”.

Wyprzedzanie — kitesurfer wyprzedzajacy ustepuje wyprzedzanemu.

Pozycje latawcoéw podczas spotkania: ,nawietrzny” utrzymuje latawiec powyzej 45
stopni a ,,zawietrzny” ponizej 30 stopni oraz ,,lewy” obniza latawiec ponizej 30 stopni a
»prawy’’ podnosi powyzej 45 stopni.

Podczas manewru ustgpowania nalezy zawsze zachowac bezpieczna odlegtosc.

Prawidlo 5 — Spotkanie wigcej niz dwoch Kkitesurferow
Nie obowiqzuje Prawidlo 4.

Kitesurfer najbardziej ,,nawietrzny” podnosi latawiec najwyzej a kitesurfer najbardziej
»zawietrzny” opuszcza latawiec najnizej. Kitesurferzy przeptywajacy pomigdzy
skrajnymi uczestnikami spotkania ustawiaja latawce w pozycjach posrednich tak, aby
unikna¢ splatania latawcow.

Zaleca si¢ unikania spotkan, w ktorych bierze udziat wigcej niz dwoéch kitesurferow.

Prawidlo 6 — Manewry
Przed wykonaniem jakiegokolwiek manewru nalezy upewni¢ si¢, ze nikomu to nie

bedzie zagraza¢. Przed skokiem dodatkowo trzeba uwzgledni¢ obszar znajdujacy sig
ponizej miejsca ladowania.
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6.2. Przed kazdym manewrem zaleca si¢ w szczegolnosci sprawdzenie sektora ,,za soba”.
6.3. Jesli dwoch kitesurferow wykonuje manewr w tym samym czasie i blisko siebie,
kitesurfer nawietrzny ustgpuje zawietrznemu.

Prawidlo 7 — Jazda na fali
Nie obowiqzujq prawidla 41 5.

7.1. Kitesurfer ptynacy na fali ma pierwszenstwo bez wzgledu na jakim halsie ptynie.
7.2. Jesli na tej samej fali ptynie wigcej niz jeden kitesurfer, pierwszenstwo ma ten, ktory
znajduje sig blizej zatamujacej si¢ czesci fali.

Prawidlo 8 — Dzialanie w celu uniknig¢cia zderzenia — zachowanie kitesurfera
ustepujacego

8.1. Kazde dzialanie podjgte w celu uniknigcia zderzenia powinno by¢ zdecydowane,
wykonane wystarczajaco wczesniej i z nalezytym uwzglednieniem zasad obowiazu-
jacych na wodzie. Nalezy unika¢ kolejno nastgpujacych po sobie matych zmian kursu.
Manewr antykolizyjny ma by¢ latwo zauwazalny przez innych uczestnikdw spotkania.

8.2. Dziatanie w celu uniknigcia zderzenia powinno by¢ takie, aby minigcie si¢ nastapito w
bezpiecznej odlegtosci.

Prawidlo 9 — Zachowanie kitesurfera majacego pierwszenstwo drogi.

9.1. Kitesurfer majacy pierwszenstwo drogi powinien zachowac swoj kurs az do momentu,
kiedy stwierdzi, ze ryzyko zderzenia jest nieuniknione bez wtasnego manewru.

9.2. Ten sam kitesurfer zobowiazany jest do ustawienia swojego latawca w pozycji
okreslonej przez powyzsze Prawidto 4.4 w zaleznosci od rodzaju spotkania.

9.3. Niniejsze Prawidlo nie zwalnia kitesurfera majacego ustapic¢ z drogi do dopetnienia tego
obowiazku.

Prawidlo 10 — Spotkanie z uzytkownikami wody nie bedacymi Kitesurferami lub
windsurferami.

W zwiazku z bardzo duza manewrowoscia kitesurfera zaleca si¢ ustgpowanie wszystkim
innym jednostkom i uzytkownikom na wodzie nie bgdacymi kitesurferami zgodnie z
zasadami ,,zwyklej praktyki kitesurfingowej”. Zaleca si¢, aby mijanie i wyprzedzanie innych
uzytkownikow wody odbywalo si¢ od strony zawietrznej z zachowaniem odleglosci
bezpieczne;.

Czesé I — Komentarze

Wstep. Brak zrozumienia obowiazujacych zasad pierwszenstwa drogi jest przyczyna
powstania tego Kodeksu. Po mniej wigcej 6 latach od spopularyzowania kitesurfingu w
Polsce wiedza przecigtnego kitesurfera w tej sprawie jest karygodna. Wigkszos$¢ styszata o
trzech podstawowych regutach mijania si¢ na wodzie i stosuje si¢ do tego raczej dobrze.
Natomiast wiedza o pierwszenstwie w strefie brzegowej, podczas startowania latawca z wody
czy jezdzie na fali oparta jest co najmniej na dziwnych przestankach. Wyglada to tak, ze
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polowa ustgpuje a druga potowa wierzy w swoje pierwszenstwo. To tak jakby w ruchu
drogowym kierowcy nie byli zdecydowani, ktora stron¢ drogi powinni uzywaé. Marnie
réwniez wyglada sprawa z interpretacja trzech gtownych zasad w konkretnych zdarzeniach.
Zadaniem tego Kodeksu jest wprowadzenie powszechnego, jednolitego i1 stosowanego
standardu. Przy gwaltownie rosnacej ilosci nowych kitesurferow, brak takiego zbioru regut
moze doprowadzi¢ do powaznych konsekwencji indywidualnych jak 1 réwniez zakazu
uprawiania kitesurfingu na naszych ulubionych spotach.

Zakres stosowania. Kodeks ma by¢ stosowany na wszystkich akwenach wodnych w
Polsce przez wszystkich kitesurferow. Tlumaczenia na najbardziej popularne jezyki obce
dostgpne dla zainteresowanych beda rozpowszechniane przez szkoty i wypozyczalnie
kitesurfingowe. Umozliwi to wszystkim ptywajacym na kitesurfingu zrozumienie ponizszych
Prawidet.

Kodeks zostat skonstruowany w sposdb pozwalajacy na rozwiazywania sytuacji spornych.
Prawidta nie zawsze moga poda¢ konkretnych odpowiedzi jak na przyktad warto$¢ odlegtosci
mijania si¢. W tym celu powstaly obszerne komentarze, ktore maja za zadanie bardziej
precyzyjnie wyjasni¢ poszczegdlne Prawidta.

Kodeks nie ogranicza nikogo do ustanawiania szczegdlnych (dodatkowych) prawidet,
ktorych celem jest poprawienie bezpieczenstwa na wodzie w konkretnych miejscach. Jesli to
mozliwe lokalne prawidta powinny by¢ jak najbardziej zblizone do niniejszego Kodeksu. Na
przyktad wkrotce moze pojawi sig potrzeba ograniczenia ilo$¢ kitesurferow ptywajacych na
Zatoce wzdtuz kempingow przy wietrze on-shore lub w tym samym miejscu powstanie 200
metrowa brzegowa strefa zakazu wyprzedzania przy wietrze side-shore. Ciata wprowadzajace
takie lokalne reguty powinny opiera¢ swoje postanowienia na tym Kodeksie 1 dazy¢ do tego
aby ich decyzje nie kolidowaty z Kodeksem.

Prawidto 1.1. Absolutnym priorytetem kazdego kitesurfera jest unikanie sytuacji
niebezpiecznych. Powyzsze prawidla nie sa w stanie okresli¢ wszystkich sytuacji jakie moga
wydarzy¢ si¢ na wodzie. Wiasnie w takich sytuacjach nalezy stosowa¢ Prawidlo 1.1. Oznacza
to, ze mamy obowiazek podja¢ dziatanie, ktore bgdzie niezgodne z powyzszymi Prawidtami,
jesli tylko spowoduje to uniknigcie zderzenia. Dla przyktadu spotkanie z poczatkujacym
kitesurferem nie majacym peinej kontroli nad swoim sprz¢tem pozwala nam odstapi¢ od
Prawidet i ustapi¢ bedac zawietrznym lub prawym.

Prawidlo 1.2. Kitesurfing w pewnych warunkach i sytuacjach moze by¢ sportem
zagrazajacym zdrowiu i zyciu kitesurfera jak i rowniez osob przypadkowo znajdujacych si¢ w
jego otoczeniu. Kitesurfer zanim wystartuje latawca musi wiedzie¢ jak dzialaja systemy
bezpieczenstwa jego latawca. Musi mie¢ podpigtego leasha jesli system wymaga jego uzycia.
Bezwarunkowo musi wiedzie¢ i prze¢wiczy¢ catkowite odtaczenie si¢ od latawca. Uzywanie
niesprawnego sprzetu jest karygodne. Nauka kitesurfingu bez sprzetu ochronnego jest
bardziej ryzykowna. Zaleca si¢ uzywanie kasku na kazdym poziomie umiejgtnosci.

Kazdy powinien sobie zdawa¢ sprawe, ze bedzie odpowiadat za wszelkie szkody jakie
spowodowat. Jak wiemy ze smutnego doswiadczenia dochodzito do wypadkéw $miertelnych
kitesurferow, jak 1 rowniez oséb przypadkowych, ktore znalazty si¢ w ztym miejscu 1 w ztym
czasie. Konsekwencje moga by¢ bolesne nie tylko fizycznie i moralnie ale réwniez
finansowo. Kazdy szanujacy si¢ kitesurfer powinien posiada¢ specjalistyczne ubezpieczenie
od nieszczesliwych wypadkow 1 przede wszystkim ubezpieczenie od odpowiedzialnosci
cywilne;.
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Prawidlo 1.3. Prawo zwykle nie nadaza za szybko toczacy si¢ zyciem a tym bardziej
nowymi sportami jakim jest kitesurfing. W Polsce i na $§wiecie nie ma konkretnych
migdzynarodowych przepisow dotyczacych bezposrednio kitesurfingu. Stworzenie takiego
prawa jest czasochtonnym procesem, dlatego na wielu spotach miejscowe wtadze, widzac
zagrozenie wynikajace z kitesurfingu, wprowadzity przepisy lokalne okreslajace zachowanie
kitesurferéw. Przyjezdzajac na nieznany spot, bezwarunkowo trzeba zapoznaé sig¢ i1
przestrzega¢ obowiazujace tam relacje pomigdzy réznymi rodzajami wodnych uzytkownikow.

wajLokalne prawo jest nadrzedne i musi by¢ przestrzegane nawet jak jest przeciwstawne
postanowieniom Kodeksu. Niestety spotykamy si¢ coraz cze$ciej z powaznymi
ograniczeniami w stosunku do kitesurferéw. Nie przestrzegajac lokalnych regut narazamy si¢
na konsekwencje cywilne i na pewno nie pomagamy naszemu sportowi. Jesli lokalna plaza
zamknigta jest dla kitesurfingu to pakujemy sprzet i szukamy innego miejsca.

Prawidlo 1.4. Pomagamy kazdemu na wodzie! W zwiazku ze specyfika naszego sportu
oraz umiejgtnosciami kitesurfera czasami nie jesteSmy w stanie pomoc fizycznie
potrzebujacym na wodzie. W takich sytuacjach udzieleniem pomocy begdzie sprawdzenie
rodzaju zagrozenia oraz powiadomienia o0sOb na brzegu, ktére zaalarmuja shuzby
odpowiedzialne za bezpieczenstwo na danym akwenie.

Na wodzie najcze$ciej spotykamy si¢ z windsurferami i innymi kitesurferami. Jesli leza
oni w wodzie, powinni§my za kazdym razem podptyna¢ 1 sprawdzi¢ czy nie wymagaja
pomocy. Osoby nie potrzebujace pomocy a widzace zblizajacego sig¢ kitesurfera pokazuja
kciukiem, ze wszystko jest OK. W ten sposéb np. osoba sptywajaca w dot wiatru nie musi
wigcej traci¢ wysoko$ci. Innym rodzajem pomocy bedzie réwniez podholowanie zgubionej
deski.

Prawidto 2. Parg definicji wymaga matego sprecyzowania.

2.6. Spotkanie na wodzie wg definicji uwarunkowane jest manewrem ustapienia drogi
przez jednego z uczestnikow spotkania. Jesli na przyklad dochodzi to minigcia sig
kitesurferow bez potrzeby wykonania takiego manewru, wowczas nie ma mowy o spotkaniu.
Nie ma spotkania - nie stosuje si¢ Prawidet 4,5,7,8,9 1 10.

2.9. Odlegtos¢ bezpieczna nie moze by¢ podana w konkretnych wartosciach ze wzgledu
na specyficzne okolicznosci kazdego spotkania. Podczas spotkan idealnym rozwiazaniem
byloby utrzymywanie odlegtosci wigkszej niz dtugos¢ linek. Niestety nie jest to zawsze realne
na popularnych spotach szczegolnie w letni weekend. W takich sytuacjach bezpieczna
odlegtoscia jest dystans, ktory nie bedzie wzbudzat watpliwosci dla Zzadnego z uczestnikow
spotkania. Oczywiscie jest to uzaleznione od wumiejgtnosci kitesurferow, warunkéw
wietrznych oraz rodzaju akwenu. Minigcie si¢ w odlegto$ci dwoch metréw bedzie zupehnie
normalne dla zaawansowanych kitesurferow na ptaskim akwenie przy wietrze 4B. W tych
samych warunkach przy spotkaniu poczatkujacych odlegto$¢ ta powinna wynosi¢ min 10
metrow. Przy wietrze 7-8B na rozkolysanym morzu i falach 2-4 metrowych, odlegtos¢
bezpieczna dla bardzo zaawansowanych bgdzie wigksza niz dtugo$¢ linek.

2.10. Jazda na fali to surfing z latawcem. Nie mozna myli¢ plywania po morzu z
ptywaniem po fali. Sa to zupelie inne pojecia, ktére zostaly szczegdétowo opisane w

komentarzach do Prawidta 7-ego.

2.12. L Iwykia praktyka kitesurfingowa” (ZPKs) — jest to szerokie pojecie
okreslajace zbior sprawdzonych i1 dobrych praktyk kitesurfingowych. Nie sposoéb wymieni¢
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wszystkie dobre nawyki, bo zmieniaja si¢ one wraz z rozwojem sprzetu kitesurfingowego.
Dla przyktadu: obowiazkowe uzywanie leasha juz okazuje si¢ zbgdne w niektorych
tegorocznych modelach latawcow. Jedno jest pewne, ze zawsze dobra praktyka bedzie
zabezpieczenie latawca na plazy czy tez zwinigcie linek robiac sobie przerwe na dituzej niz
par¢ minut. Samotne ptywanie na morzu przy wietrze od brzegu jest akurat przyktadem zlej
praktyki kitesurfingowej. Typowe przyktady ZPKs: nieskakanie w poblizu innych 1 przy
brzegu, uzywanie sprz¢tu ochronnego, pomoc drugiemu kitesurferowi przy
startowaniu/ladowaniu latawca, podholowanie zgubionej deski, uzywanie leasha, ustgpowanie
lepszym kitesurferom ptywajac na fali, itp. Zachowanie zgodnie z ZPKs stanowi nie tylko o
klasie kitesurfera ale rowniez o jego kulturze osobistej i odpowiedzialno$ci za bezpieczenstwo
w kitesurfingu.

Prawidto 3.1 — jest klarowne 1 nie wymaga najmniejszego komentarza.

Prawidlo 3.2. To prawidlo wzbudza najwicksze kontrowersje. Tym bardziej powinno by¢
jasne i rozpowszechnione, ze w strefie brzegowej zawsze pierwszenstwo ma kitesurfer, ktory
przebywa na plazy lub w strefie brzegowej a jego latawiec jest w powietrzu. Moze on sta¢ na
brzegu lub w wodzie albo wlasnie schodzi¢ po sesji na wodzie. Plaza i strefa brzegowa jest to
miejsce gdzie dochodzi do najwickszej ilosci wypadkow. Sa one znacznie grozniejsze niz
podobne na wodzie. Poza tym ofiarami sa czasami zupelnie przypadkowe osoby znajdujace
si¢ na brzegu. Nie jest w interesie nas wszystkich, aby media opisywaly kitesurfing jako sport
dla nieodpowiedzialnych 1 niebezpiecznych ludzi. Zupetnie niewytlumaczalnym jest
zachowanie kitesurfera, ktory robi zwrot lub trik par¢ metréw od brzegu jednocze$nie
zmuszajac kitesurferow czekajacych przy brzegu na wolna przestrzen. Przeciez logiczne jest
aby odjecha¢, wroci¢ za dwie minuty i zrobi¢ ten trik przy juz pustej plazy. W przypadku jesli
trik nie wyjdzie a latawiec spadnie do wody, to wowczas nikomu nie stanie si¢ krzywda 1
jednoczesnie zwalony latawiec nie bedzie dodatkowo op6zniat startu innych oséb. Jedynym
wyjatkiem od powyzszego jest sytuacja, gdzie przy brzegu wystepuja warunki do jazdy na
fali. Kitesurferowi uprawiajacemu wave ustepuja wszyscy kitesurferzy nie ptywajacy na fali.

Prawidlo 3.3. Sytuacja bardzo podobna do opisanej powyzej. Nie ma absolutnie zadnego
powodu, aby kitesurfer miat opoznia¢ wystartowanie swojego latawca z wody z powodu
innych kitesurferow plywajacych obok z petna kontrola nad swoim sprz¢tem. Duzo z nas
zapomina, ze start z wody nie zawsze jest prostym manewrem i w zalezno$ci od umiejetnosci
1 posiadanego sprzgtu moze okazac si¢ niemozliwym. Dotyczy to szczegdlnie gigbokiej wody
na rozkolysanym morzu. W takiej sytuacji od szybkiego startu zalezy zdrowie i w
ekstremalnych okoliczno$ciach nawet zycie kitesurfera. Dla przyktadu: latawiec wpada do
wody w strefie przyboju i kitesurfer dryfuje w strong falochronu. Dlaczego mialby on jeszcze
rozglada¢ si¢ dookota i ustgpowac innym tracac cenne sekundy, w czasie ktdrych jego sprzgt
moze zosta¢ zmasakrowany przez zalamujaca si¢ falg. Podobnie jest z kitesurferem, ktory
doptywa do zgubionej deski.

Kitesurfer, ktory utrzymuje latawiec pionowo w zenicie ma pierwszenstwo drogi. Nalezy
pamigtaé, ze nie ma on mozliwosci ustapienia ze wzgledu na brak odpowiedniej mocy. Do
takich sytuacji dochodzi jak np. kitesurfer zaklada deske na stopy, chce wyregulowac lub
poprawic sprzet, miat watpliwosci zwiazane ze spotkaniem i postanowil je przeczekaé w
takiej pozycji lub ostatecznie postanowit w ten sposdb odpoczac.

Stowa komentarza wymaga jeszcze samo startowanie latawca z wody w sytuacjach nie
zagrazajacych kitesurferowi 1 jego sprzgtowi. Nadal on ma pierwszenstwo ale zgodnie z
zasadami ZPKs powinien on chwil¢ poczeka¢ jesli w jego najblizszej okolicy przepltywa juz
inny kitesurfer.
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Na koniec omawiania tego Prawidla warto si¢ zastanowi¢ jakim ktopotem dla kitesurfera
ptynacego w petnej kontroli swego sprzgtu jest zrobienie zwrotu wstecz i ustgpienie osobie
przybywajacej po szyje w wodzie walczacej o doptynigcie do deski itp?

Korzystajac z terminologii prawa morskiego powyzsze przypadki powinny by¢ okreslone
jako ,,jednostki nieodpowiadajace za swoje ruchy”, czyli nie bedace w stanie ustapi¢ innym.

Prawidlo 4 — Zasady wymijania dotycza spotkania tylko 1 wylacznie dwoch kitesurferow.
Przy spotkaniu trzech lub wigcej os6b nie sposob okresli¢ relacji migdzy kitesurferami
bioracymi udzial w spotkaniu. Dla przyktadu: ,,prawy” spotyka si¢ z dwoma ,,lewymi”, ktorzy
ptyna réownolegle w odlegtosci 25 metréow od siebie. ,lewy nawietrzny” jedzie na kursie
kolizyjnym z ,,prawym”. Jes$li mialby stosowac si¢ do Prawidta 4 powinien odpas¢ w dot, aby
ustapi¢ ,,prawemu”. Jednak tego nie moze zrobi¢, bo musi jednoczes$nie ustgpowac
zawietrznemu, ktory na przyktad dodatkowo jest wyprzedzany.

Nalezy jeszcze dodaé, ze Prawidlo 4 stosowane jest jedynie wowczas gdy powstaje
sytuacja niebezpieczna. Wyobrazmy sobie spotkanie, gdzie dwoéch kitesurferow ptynie
przeciwnymi halsami a ,lewy” jest nawietrzny. Jesli ,lewy” zinterpretuje to spotkanie,
podczas ktorego nie bedzie zagrazat ,prawemu” - woéwcezas nie ustgpuje. Podnosi
odpowiednio wczesniej latawiec powyzej 45 stopni dajac wyrazny sygnat ,prawemu”, ze
bedzie utrzymywat aktualny kurs i ming si¢ w bezpiecznej odlegtosci. Jesli ,,prawy” uzna, ze
faktycznie nie powstaje sytuacja niebezpieczna, opuszcza swoj latawiec ponizej 30 stopni,
akceptujac w ten sposob decyzje ,,lewego” i oboje mijaja si¢ bez zadnych pretensji. Skoro nie
ma sytuacji niebezpiecznej to nie obowiazuje Prawidto 4.1. Jesli jednak ,,prawy” bedzie miat
jakiekolwiek watpliwo$ci, woéwczas natychmiast podnosi swojego latawca powyzej latawca
,Lewego/nawietrznego” dajac mu klarowne sygnal, aby natychmiast odpadat. Dodatkowo
moze krzykna¢: ,,PRAWY!”. Czyli powstata sytuacja niebezpieczna i obaj maja stosowac
Prawidio 4.1. ,Prawy” nadal nie widzac pozytywnej reakcji ,,lewego”, stosuje Prawidio
Odpowiedzialno$¢ i ma dwie mozliwosci. Pierwsza to zrobi¢ gwaltowny zwrot na przeciwny
hals a druga to postawi¢ latawca do zenitu i1 zatrzymac si¢. Druga opcja wiaze si¢ z ryzykiem
splatania si¢ latawcow.

Prawidlo 4.2. ,Nawietrzny” ustepuje ,,zawietrznemu” ze wzgledu na to, ze ma wigcej
miejsca do wykonania manewru. Wyjatkiem od tej zasady jest tzw. ,,wywozka” czyli
spotkanie, gdzie nawietrzny kitesurfer ptynacy tuz przed ,,zawietrznym” nie jest w stanie
zrobi¢ zwrotu przed brzegiem, bo doprowadzitby do zderzenia lub sczepienia latawcoéw. Nie
majac miejsca na zwrot zmuszony jest do zatrzymania si¢ 1 postawienia latawca do zenitu. W
takiej sytuacji zawietrzny ma obowiazek ustapi¢ ,nawietrznemu”, ztama¢ Prawidlo 4.2 1
odpowiednio wczesniej przed brzegiem wykona¢ zwrot dajac tym samym bezpieczna
przestrzen dla ,,nawietrznego”.

Prawidto 4.3. Wraz z wyprzedzaniem najczesciej pojawiaja si¢ dwa dylematy. Kto komu
ma ustapi¢ i z jakiej strony wyprzedzac¢? Pierwszy dylemat w ogdle nie powinien zakietkowac
w niczyje] glowie. Powszechnie przyjeta zasada w zeglarstwie i w migdzynarodowych
przepisach regulujacych prawo drogi na wodzie jest formuta: ,wyprzedzany ma
pierwszenstwo drogi”. Dlaczego mielibySmy by¢ odmiencami? Ponownie nie bytoby to dobre
dla kitesurfingu.

Drugi dylemat jest warty glebszej analizy. Wychodzac z zatozenia, ze szybszy musi
ustapi¢ wolniejszemu plynacemu na tym samych halsie, wyprzedzajacy kitesurfer musi
podja¢ decyzje czy wyprzedza¢ po zawietrznej czy tez nawietrznej. Kazdy wybor ma swoje
dobre jak i zle strony. Wyprzedzajac ,,od dotu” narazamy sig, ze latawiec wolniejszego
kitesurfera zakldci wiatr 1 stracimy rowny wiatr bedac akurat pod drugim kitesurferem. W ten
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sposob proces wyprzedzania przedtuza si¢ stajac si¢ bardziej niebezpieczny. Nie zawsze ale
zwykle bywa, ze wolniejszy jest rowniez kitesurferem o mniejszych umiejgtnosciach.
Wyprzedzanie takiego kitesurfera ,,od dotu” wiaze si¢ z ryzykiem, ze podnoszac swdj
latawiec zgodnie z prawidtami wymijania moze on utraci¢ kontrolg nad deska i wyladowac
wyprzedzanemu na plecach. Do takiej sytuacji najczeg$ciej dochodzi na morzu lub przy
gwaltownych porywach wiatru. Pozytywna strong wyprzedzania ,,0d dotu” jest fakt odpadania
w stosunku do wiatru co wiaze si¢ z uzyskiwaniem wigkszych predkosci i tym samym do
skrocenia procesu wyprzedzania.

Teraz parg stow o wyprzedzaniu ,,0d gory”. Zaleta jest brak obawy, ze wolniejszy moze
nam w jakikolwiek sposob zaszkodzi¢. Drugim plusem jest to, ze caly czas bedziemy
przebywaé w ,,czystym” wietrze co wptywa na kontrolg latawca. Wada jest dluzszy czas
wyprzedzania ze wzgledu na ostrzejszy kierunek ptynigcia w stosunku do kitesurfera
wolniejszego.

Warto jeszcze tutaj wspomnie¢, ze wyprzedzajac ,,od dotu” w pewnych okoliczno$ciach
stajemy si¢ ,,zawietrznym”, a ten ma prawo pierwszenstwa zgodnie z Prawidlem 4.2. Czyli
powstaje wyrazny prawny konflikt. Do takich sytuacji dochodzi, gdy wyprzedzajacy z
jakiegos powodu zwolni bgdac pod wyprzedzanym (dziura wietrzna spowodowana
nieczystym wiatrem od ,,gornego” latawca, wybicie z roOwnowagi na nieréwnej fali).
Wyprzedzajac od strony nawietrznej nie bedziemy mieli takich dylematow.

Prawidto 4.5. Bez wzgledu na jakakolwiek strong si¢ zdecydujemy, priorytetem
wyprzedzania jest zachowanie bezpiecznej odlegtosci (patrz komentarz do definicji
bezpiecznej odlegtosci). Idealnie bytoby wyprzedza¢ w odlegtosci wigkszej niz dlugos¢ linek.
Wszyscy jednak wiemy, ze czgsto nie ma na to miejsca na wodzie. Dlatego najprosciej jest,
aby wyprzedzany stosowal zasade ZPKs: jesteS wolniejszy 1 czujesz, ze odlegtosc
wyprzedzania begdzie zbyt mala — po prostu odpowiednio wczesniej odpadnij z wiatrem tyle
metrow, aby$ poczut si¢ ponownie komfortowo. Podobnie wyprzedzajacy powinien stosowac
si¢ do ZPKs: jeste§ szybszy i czujesz, ze odleglos¢ wyprzedzania bedzie zbyt mata — po
prosto zaniechaj wyprzedzania, zrob zwrot 1 ciesz si¢ swoja ponaddzwigkowa predkoscia na
przeciwnym halsie.

Prawidto 5. Spotkania wieloosobowe opisane zostaly przy komentarzu do Prawidta 4.
Spotkania tego typu zwigkszaja niebezpieczenstwo kolizji i powinny by¢ unikane. Dotyczy to
szczegollnie poczatkujacych kitesurferow. Widzac, ze za chwilg dojdzie do takiego spotkania i
majac watpliwosci czy jest to bezpieczne, najlepiej zrobi¢ zwrot na przeciwny hals. Jesli nie
ma na to miejsca wystarczy odpowiednio wezesnie zatrzymac sig, postawi¢ latawiec do zenitu
1 przeczekaC az sytuacja si¢ wyklaruje. Bedac w takiej pozycji uzyskuje si¢ prawo
pierwszenstwa drogi zgodnie z Prawidtem 3.2.

Prawidfo 6. Chyba nie ma potrzeby, aby rozpisywa¢ sie nad tym prawidtem. W
oddzielnym podpunkcie zostala podkreslona istota sprawdzenia przestrzeni za swoimi
plecami przed wykonaniem jakiegokolwiek skoku, triku, zwrotu czy cho¢by zmiany jazdy na
switcha czy blinda. Czgsto dochodzi do niesympatycznych sytuacji, kiedy jeden z
kitesurferow np. przechodzi do switcha zapominajac o koledze ptynacym 30m za nim.
Wystarczy drobny btad i kitesurfer wpada do wody nie majac zadnej kontroli nad latawcem.
Par¢ sekund po6zniej dochodzi do kolizji kitesurferéw albo do splatania si¢ latawcow. Z tego
wiasnie powodu karygodnym jest robienie jakichkolwiek trikéw podczas spotkan.

Prawidto 7 o jezdzie na fali (surfingu z latawcem tzw. wave) jest najmniej znanym i
najczesciej zle interpretowanym prawidlem. Wynika to z braku doswiadczenia
spowodowanego stabymi warunkami do surfingu na polskim wybrzezu. Surfing jest sportem
niszowym w Polsce 1 uprawianym przez rodakéw zwykle na spotach zagranicznych. Kultura
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surfingowa zaczgla ksztaltowaé si¢ na $wiecie prawie sto lat temu. Surfing opanowat
niemalze wszystkie plaze $wiata 1 bezapelacyjnie jest najbardziej popularnym sportem
wodnym z wykorzystaniem deski. Zasady surfingu przestrzegane sa przez wszystkich
uzytkownikéw morz i oceandow w strefie przyboju — bez zadnego wyjatku.

W ostatnich latach Polacy zaczgli pojawiac si¢ na najbardziej oddalonych spotach wave.
Okazuje sig, ze nalezymy do czolowki $wiatowe] patrzac na jakim sprzgcie plywamy ale
podczas jazdy na fali szybko wychodzi, ze daleko nam do $wiatowych standardow. Niestety
czesto dochodzi do sytuacji, w ktorych bedac na prawym halsie, nie ustgpujemy , lewemu”
kitesurferowi wycinajacemu pigkne piéropusze na czubku fali. Uwazamy, ze skoro jestesmy
na prawym halsie to nikt nam nie ma prawa zagrozi¢. Nie ma nic bardziej mylnego.

Surfowanie po fali polega na gwattownych zmianach kierunku jazdy, raz z niej zjezdzajac
a za chwile podjezdzajac na ta sama falg, aby zrobi¢ kolejny ostry zwrot na jej czubku. Jest to
rowniez jazda wzdluz zatamujacej si¢ fali wygladajaca jak ucieczka przed biala woda.
Kitesurfer podczas takich gwattownych zwrotéw zawraca réwniez latawiec zmieniajac tym
samym hals co pare sekund. Jak okresli¢ w takiej sytuacji jakim plynie halsem? Po drugie
do$¢ czesto znajdujg si¢ on w pozycji, gdzie ustapienie spowodowatoby wijechanie pod
zatamujaca si¢ falg, upadek, wielokrotny mtynek i caltkowita utrat¢ kontroli nad latawcem.
Nie trzeba mie¢ wielkiej wyobrazni, aby przewidzie¢, ze moze to si¢ skonczyc
zmasakrowanym latawcem oraz grozba utonigcia. Fale nie sa modelowane przez komputery
tylko przez naturg. Ich ksztalt, wielkos¢ 1 dynamika zmienia si¢ wraz z nadchodzaca kolejna
fala. Dlaczego kitesurfer, ktory wskoczyt na falg dnia ma z niej zjechac, bo zbliza si¢ do niego
»prawy” Kowalski nabierajacy wysokosci w przyboju?!

Niestety wigkszo$¢ z nas nie potrafi rozrdézni¢ co jest jazda na fali a co ptywaniem na
morzu. Nieznajomos$¢ tej roznicy powoduje, ze nie bedziemy wiedzieli, kiedy postgpowac
zgodnie z Prawidlem 4 a kiedy przestrzega¢ Prawidta 7! Jazda na fali nie jest zdefiniowana
poprzez wysoko$¢ fali jak sobie wyobraza wigkszo$¢ z nas. Surfing mozna uprawia¢ na poét
metrowej fali na battyckim wybrzezu, jak i na 30 metrowych gigantach na Hawajach. Jesli
widzimy, ze kolega bedacy w strefie przyboju ujezdza metrowa falg robiac na niej zwroty
stosujemy Prawidto 7. Jesli ten sam kolega nabiera wysokos$ci lub ptynie do brzegu pomigdzy
falami na wzburzonym morzu, gdzie fale si¢gaja czterech metréw — stosujemy Prawidto 4.

Jest parg takich pigknych miejsc na tej planecie, gdzie na jednej fali moze jecha¢ paru
kitesurferow bez stwarzania sytuacji niebezpiecznych. Jednak wigkszo$¢ spotéw wave nie
daje takich mozliwosci. Trzeba dlatego zna¢ druga regulg stanowiaca, ze jesli na tej same;j fali
surfuje dwoch kitesurferow pierwszenstwo ma ten, ktory znajduje si¢ najblizej tamiacej si¢
czgsci fali. Wynika to z niebezpieczenstwa upadku spowodowanego przez dynamiczng sil¢
pionowej fali oraz spieniona wode¢ powstajacej chwile potem, na ktorej praktycznie nie
sposob utrzymaé rownowagg. Wjechanie na falg ,,ujezdzang” juz przez inna osobg jest
traktowane jak rozboj w bialy dzien. Po takim incydencie mozemy spodziewaé si¢ co
najmniej ostrej wymiany stow na plazy.

Z powyzszych powodoéw jazda na fali regulowana jest oddzielnym prawidlem dajacym
specjalne uprawnienia dla tych co mierza si¢ z falami. Odpowiednikiem prawidla
surfingowego w prawie morskim jest przydzielenie pierwszenstwa statkom o ograniczonej
zdolnosci manewrowej. Takim statkom musza ustgpowac statki rybackie, statki zaglowe i
wszystkie inne statki o napedzie mechanicznym. A przeciez kitesurfer na fali ma bardzo
ograniczone mozliwo$ci manewrowania!

Na koniec warto tutaj jeszcze wspomnie¢, ze bezwarunkowo ustepujemy wszystkim
surferom, uprawiajacym bodydraging, stand-up-surferom i innym ,,plywakom” co dostali si¢
na fale bez pomocy zewngtrznego napgdu. Przy czym warto pamigtaé, ze ustgpowanie
poprzez skok nad nimi jest nieakceptowane i traktowane bedzie jako najzwyklejsze
chamstwo. Musimy pojaé, ze wszyscy, ktorzy dostali si¢ w strefe surfingu bez uzywania
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innego napedu niz wilasne rece, nie maja zadnych mozliwosci ustapienia, moga by¢
wyczerpani przebiciem si¢ przez przybdj a do tego sa mato zauwazalni ptywajac wplaw
pomigdzy falami. Na nas patrza catkiem slusznie jak na dodatkowe i powazne zagrozenie.
Mozemy by¢ pewni, ze ptywajac obok nich, a tym bardziej skaczac nad nimi, nie bedziemy
wzbudza¢ w nich podziwu. Migdzy innymi z tego powodu na stynnych spotach wave
wprowadzono strefy czasowe, aby nie doprowadza¢ do takich niemitych spotkan. Zwykta
praktyka kitesurfingowa na wave jest plywanie w duzej odlegtosci od surferow. Jest to
jedyna metoda, aby$my byli przez nich szanowani. A je$li zalezy nam na wzbudzeniu
sympatii to najlepsza metoda jest podanie leasha surferowi i wyciagnigcie go przez przyboj az
do strefy gdzie moze on rozpocza¢ zabawg z fala.

Prawidlo 8. Kto§ moze kwestionowaé potrzebe ustanawiania prawidla dotyczacego
zachowania si¢ kitesurfera ustgpujacego. Jak okazuj¢ si¢ moment podjecia decyzji o
ustagpieniu 1 sposob jej wykonania bywa diametralnie rézny dla réznych uczestnikdéw
spotkania. Dla jednego minigcie si¢ w odlegltosci dwoch metréw bedzie wystarczajaco
bezpieczne a dla drugiego 20 metrow bedzie wydawato si¢ milimetrami. Priorytetem ma byc¢
komfortowe i bezpieczne ptywanie wszystkich znajdujacych si¢ na wodzie. Spotykajac si¢ z
nowymi osobami mozemy szybko zorientowac sig jaki poziom kitesurfingowy reprezentuja.
Pierwsza zasada: im nizszy poziom umiej¢tnosci kitesurfera, ktdremu musimy ustapi¢, tym
wczesniej wykonujemy wyrazniejszy manewr. Zasada druga: nikt nie moze czué sig
niekomfortowo plywajac w naszej obecnosci. Widzac, ze nasza dynamiczna jazda rodzi
przerazenie w oczach innych uzytkownikow powinni§my szlifowa¢ swoj agresywny styl w
innym miejscu. Tym samym zamiast strachu bgdziemy wzbudza¢ podziw bgdac ogladanym z
bezpiecznej odleglosci przez poczatkujace kolezanki 1 kolegow.

Prawidto 9 charakteryzuje zachowanie kitesurfera majacego pierwszenstwo drogi.
Wydawatby sig, ze sprawa jest jednoznaczna — ma prawo drogi, wigc o czym tu pisac?
Posiadanie pierwszenstwa nie daje zadnego przywileju a wregcz przeciwnie naktada na
uprzywilejowanego obowiazek utrzymania kursu. Oznacza to, ze ma on pozosta¢ na swoim
oryginalnym kursie, az do momentu zakonczenia spotkania. Ma to ulatwi¢ zadanie
ustgpujacemu, ktory w ten sposob jest w stanie przewidzie¢ 1 oszacowac bezpieczng odlegtos¢
podczas minigcia. Zmiana kursu przez majacego pierwszenstwo wzbudza watpliwosci
ustgpujacego i1 utrudnia dokonanie wtasciwego manewru.

Drugim obowiazkiem majacego prawo pierwszenstwa drogi jest odpowiednie ustawienie
latawca pozwalajace ustgpujacemu na zdecydowany i pewny manewr antykolizyjny.

Problem pojawia sig jak kitesurfer ,,uprzywilejowany” widzi, ze ustgpujacy nie podejmuje
zadnego dzialania 1 zaczyna si¢ pachnie¢ kolizja. Co robi¢ skoro ma pierwszenstwo?
Stwierdzajac, ze za chwilg dojdzie do zderzenia bez wlasnego manewru, staje si¢ zwolniony z
obowiazku utrzymania swojego kursu i zgodnie z Prawidlem 9.1 i Prawidlem 1.1 musi
wykona¢ manewr w celu uniknigcia kolizji. Najcze$ciej stosowanym manewrem jest zwrot o
180 stopni. Gwaltowne zatrzymanie si¢ z jednoczesnym postawieniem latawca do zenitu
wydawatoby si¢ rowniez logiczne ale moze to prowadzi¢ do splatania si¢ latawcéw. Istotne
jest, aby podejmowa¢ decyzje o odstapieniu od utrzymaniu kursu we wlasciwym momencie.
Pojawia si¢ niebezpieczna sytuacja — stajemy si¢ czujni ale nadal utrzymujemy kurs. Dopiero
jak zderzenie bedzie bardzo prawdopodobne i nie widzimy odpowiedzialnej reakcji
ustepujacego decydujemy si¢ na wilasny, zdecydowany manewr antykolizyjny. Prawidto 9
nabiera wazniejszego znaczenia, im bardziej zatloczony jest spot. Jesli na akwenie plywa
tylko dwoch kitesurferow, to jezeli jeden z nich bgdzie ustgpowat majac lub nie majac
pierwszenstwa, nie ma to zadnego znaczenia, bo w ten sposob rowniez nie dojdzie do kolizji.
Sprawa staje si¢ bardziej skomplikowana, jesli ten sam nieSwiadomy kitesurfer trafi w
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stoneczny i wietrzny letni weekend na nasza Zatokg. Nie trudno wyobrazi¢ sobie, ze mimo
jego dobrych chegci wprowadzi wigcej zamieszania i co najmniej wzbudzi tylko niechgé
pozostatych kitesurferow.

Prawidlo 10 jest najbardziej klopotliwym prawidtem ze wzgledu na brak regulacji
prawnych, ktore rozpoznawalaby kitesurfing jako oddzielna jednostke. Generalnie zgodnie z
litera prawa jeszcze nie istniejemy. Wedlug definicji Migdzynarodowych Przepiséw o
Zapobieganiu Zderzeniom na Morzu jesteSmy statkiem zaglowym 1 wszystkie statki o
napedzie mechanicznym maja nam ustgpowaé. Wedlug przepisow narodowych zwykle
jestesmy podciagani pod przepisy regulujace prawa windsurfingu i zwykle zgodnie z nimi nie
powinni$my przeszkadza¢ statkom o napgdzie mechanicznym. Wedhug przepiséw lokalnych
najlepiej zakazano by nam plywanie. Nie majac pewnosci jakie sa wzajemne obowiazki
pomigdzy kitesurferem oraz innymi uzytkownikami wody, mozemy liczy¢ si¢ z
zaskakujacymi i1 niekorzystnymi decyzjami sadu po ewentualnej kolizji.

Musimy pamigta¢ réwniez, ze inne osoby na wodzie moga mie¢ problemy z
rozpoznaniem naszych intencji. Dla Zzeglarzy jesteSmy demonami predkosci 1 zawsze bgda nas
traktowa¢ z duza nieufnoscia, tym bardziej, ze najczesciej nie sa oni w stanie okresli¢ na
jakim halsie ptyniemy. Jak nas odbieraja surferzy napisano w komentarzu do prawidia o
jezdzie na fali.

Kitesurfing, ze wzgledu na duza dtugos¢ linek latawca, szybka manewrowos¢, wysokie 1
dhugie skoki, szalona predkosé¢, duza moc jaka generuje, jest wyjatkowym sportem i musi by¢
traktowany jako oddzielna jednostka, aby mozna bylo wprowadzi¢ uniwersalne zasady
prawne. Dopoki tak si¢ nie stanie, Kodeks zaleca ustgpowanie wszystkim uzytkownikom
wody nie bedacymi kitesurferami lub windsurferami. Niezaleznie czy jest to statek handlowy
na morzu, motorowka na zatoce, zaglowka na jeziorze, ski-jet na zalewie, nurek na rafie,
rower wodny na stawie, surfer przebijajacy si¢ przez przybdj, czy tez gromadka dzieci
ptywajacych na dmuchanych rekinach przy niestrzezonej plazy.

Kodeks rownorzednie traktuje windsurferow i kitesurferow. Praktyka na spotach gdzie
ptywamy razem pokazala, ze jest to najlepsza metoda unikania sytuacji niebezpiecznych.
Wyprzedzajac windsurfera robimy to od strony zawietrznej aby nie zaczepi¢ linkami o top
jego masztu. Z tego samego powodu w spotkaniach na przeciwnych halsach, bedac prawym
podnosimy latawca zwykle wyzej niz przy spotkaniu z kitesurferem.

Prawidlo zaznacza, ze podczas spotkania z ,nie-kitesurferami” powinnismy wybieraé
strong¢ zawietrzna. Przyczyn jest wiele: nie zahaczymy linkami o top masztu jachtu, nie
ochlapiemy surfera swoim pigknym pidropuszem spod deski, nie wpadniemy na zaglowke jak
wyrwie nam krawedz po podniesieniu latawca.

Na koniec komentarzy poznajmy Prawidio Prawidet bez komentarza:

Kitesurfing to hobby, pasja, przyjaciele, podroze — wszyscy bawmy sie¢ tym jak najdiuZej i
bezpiecznie!

Marek Rowiriski

BraCuru@interia.pl

Lipiec 2008
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